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TURUN RATAPIHA YMPÄRISTÖINEEN

• kolmannes tavaraliikenteestä VAK-kuljetuksia (600.000 tonnia) - ammoniakkia, 
fosforihappoa, hiilivetyjä (palavat nesteet ja kaasut), fluoripiihappoa ja typpihappoa
• kemikaaliratapiha 1.3.2008 alkaen � edellyttää Rautatieviraston hyväksymää
turvallisuusselvitystä
• vaihtotöiden vuoksi mahdollisuutta onnettomuuteen pidetään ratapihoilla suurempana 
kuin radoilla

• ydinkeskustan ja asuinalueiden välissä, kauppatorille 600 m
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Ratapihalla ja lähiympäristössä lukuisia haavoittuvi a toimintoja:

• kaupungin keskustan ja ns. brownfields -alueiden 
kehittäminen ristiriidassa VAK-kuljetusten aiheuttamien 
riskien kanssa � MRL 54§ edellyttämä terveellinen, 
turvallinen ja viihtyisä elinympäristö

• vilkas henkilöliikenteen pääteasema, linja-autoasema ja merkittäviä katuyhteyksiä

• 1 km säteellä ratapihasta n. 22000 asukasta + kouluja, 
päiväkoteja, sairaaloita, kauppoja, kokoontumistiloja jne

VAK-kuljetukset:

Alueen kehittäminen:

• alueella vireillä mm. osayleiskaavoitus (sis. Matka-
keskuksen) ja VR:n konepaja-alueen asemakaavoitus 



RATAPIHA-ALUEEN OSAYLEISKAAVA
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RATAPIHAN TURVALLISUUSTILANNESELVITYS

Gaia Consulting Oy (2007), osayleis-
kaavaehdotuksen valmistelun aikana

Tarkastellut skenaariot:
1. Ammoniakkivuoto
2. Palavan nesteen tulipalo
3. Tulipalosta mahdollisesti seuraava 
säiliövaunun BLEVE
4. Palavan kaasun vuoto ja vuotopilven 
jälkisyttymä

Yhdistettyjen suuronnettomuusskenaarioiden 
vaikutukset Turun ratapihan ympäristössä

Tulokset:

• osayleiskaavan alueelle kohdistuu merkittäviä
vaikutuksia mahdollisista suuronnettomuuksista (tn 
pieni, mutta niiden mahdollisuutta ei voida sulkea pois) –
asukkaiden ja alueella kävijöiden määrät lisääntyvät 
merkittävästi, juna- ja linja-autoasematoiminnot 
sijoittuvat nykyistä haavoittuvampaan paikkaan

• 100-200 metrin säteellä VAK-vaunujen käyttämistä
raiteista kaikkien suuronnettomuusskenaarioiden 
vaikutukset ovat merkittäviä

• ratapihan käytön muutoksilla on mahdollista 
vaikuttaa onnettomuuksien todennäköisyyteen (ei 
arvioitu ko. selvityksessä � KERTTU-hanke)

Onnettomuustodennäköisyyksien pienentäminen esim. 
siten, että toimivaltainen valvontaviranomainen voisi 
todeta niiden olevan muun raideliikenteen tasolla �
maankäyttö Turun ratapihan ympäristössä vertautuisi 
maankäyttöön ratojen ympäristössä Suomessa (ei 
esteitä sijoittaa haavoittuvia toimintoja ratalinjausten 
tuntumaan)
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TARKASTELLUT SKENAARIOT

Tuloksia tarkasteltiin 
riskimatriisin avulla
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KERTTU –hankkeessa arvioitiin todennäköisyydet kull ekin skenaariolle



TARKASTELLUT SKENAARIOT
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1. AMMONIAKKIVUOTO 2. PALAVAN NESTEEN TULIPALO (pentaani)

3. TULIPALOSTA MAHD. SEURAAVA 
SÄILIÖVAUNUN BLEVE

4. PALAVAN KAASUN VUOTO JA 
VUOTOPILVEN JÄLKISYTTYMÄ

tn kohonnut tn kohonnut

tn pieni
tn kohonnut



RISKINHALLINTAKEINOT
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Ammoniakkivuoto

1. Riskin siirtäminen (ammoniakkivaunuja käsitellään kaupungin ulkopuolella)

- Merkittävä vaikutus: riski siirretään pois kaupungin keskustasta

2. Vuodon mahdollisuuden vähentäminen (vaunujen kaatumisen ja puhkeamisen 
estäminen)

- Merkittävä vaikutus: vähentää suuronnettomuuden toteutumisen todennäköisyyttä

3. Onnettomuuden tapahtumisen vähentäminen (vaihtotöiden ajoitus ja työohjeistus)

- Kohtalainen vaikutus: vähentää suuronnettomuuden toteutumisen todennäköisyyttä

Palavan nesteen tulipalo, säiliövaunun BLEVE ja pal avan kaasun vuoto ja 
vuotopilven jälkisyttymä

4. Kiinteä vesitykkijärjestelmä

5. Liikuteltava vesitykkijärjestelmä

Keinot 4 ja 5 - merkittävä vaikutus: 

- Tulipalo: tehostavat torjuntatoimia ja vähentävät suuren tulipalon todennäköisyyttä

- BLEVE: Tehostavat tulipalon torjuntatoimia ja vähentävät merkittävästi 
todennäköisyyttä että tilanne kehittyy BLEVE:ksi



JÄÄNNÖSRISKIT
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ennen

jälkeen



RISKIEN HYVÄKSYTTÄVYYS
A - Tiheään rakennetut asuinalueet, sairaalat, 
koulut, vanhainkodit, päiväkodit, 
kauppakeskukset, yleisötilaisuudet 

B - Harvemmin rakennetut asuinalueet, julkiset 
palvelut, yliopistot, rautatieasemat ja vastaavat 
keskittymät, kriittiset infrastruktuurit 

C - Harvaan asutut alueet, toimistot, loma-
asutus, kohteet joissa epäsäännöllinen 
ihmisvirta (virkistysalueet, hautausmaat), 
logistiikka 

D – Haja-asutusta, maataloutta, teollista 
tuotantoa 

E - Teollista tuotantoa, jossa ei asiakasvirtoja, 
VAK-logistiikka

*toiminnot eivät saa tuoda uusia riskejä

**toiminnot voidaan sallia, mikäli saavutettavat yh dyskuntarakenteen muut hyödyt ovat riittävän 
suuret (uudisrakentaminen) tai alueella on muita va staavia riskejä, esim. liikennettä

***edellisen lisäksi tiedotettava altistujille säännöllisesti + huomioitava kaikissa pelastussuunnitelmissa 
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��� � haavoittuvien toimintojen (mm. asuminen, kokoontumi stilat) sijoittaminen ratapihan 
viereen on tietyillä ehdoilla mahdollista



RATAPIHA-ALUEEN OSAYLEISKAAVA

Ehdollinen kaavamääräys:
”LR-1-alueeseen rajoittuvat C-1/LR, C-2, C-2/LR, C-3/s ja AK-2-alueet Humalistonsillan
ja Brahensillan välissä voidaan ottaa asuin- tai kokoontumistilakäyttöön vasta kun 
rautatieliikenteen alueen turvallisuustaso on parantunut hyväksyttävälle tasolle.”
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Hyväksyessään kaavaehdotuksen kaupunginhallitus pää tti 27.4.2009,
”että kaupunki selvittää yhdessä Ratahallintokeskuksen (RHK) kanssa, voidaanko 
kemikaaliratapiha korvata joko sähköistämällä Uudenkaupunginrata ja osa satamaradoista 
tai osoittamalla kemikaaliratapihalle uusi paikka, jossa ei ole lähellä tiivistä asutusta.”

Kaavaehdotus nähtävillä 4.5. – 2.6.2009
Muistutus VR Yhtymä Oy:ltä: turvallisuusmääräys tulee ulottaa matkakeskuskortteleihin 
(C-1/LR, C-1) kokonaisuudessaan

��� � pitkän aikavälin tavoite, toteuttaminen siirtää risk in muualle, rahoitus

��� � lyhyen aikavälin tavoite, ratapihan lähiympäristöä v oidaan kehittää/ myöntää
rakennuslupia kun turvallisuustaso parantunut hyväk syttävälle tasolle

Kaupunginvaltuuston hyväksymiskäsittely: tavoite syyskuu ’09

��� � ehdollinen kaavamääräys lisätään matkakeskuskorttel eihin

Lainvoimainen osayleiskaava ohjaa asemakaavoitusta

��� � mahdollinen muutoksenhaku valtuuston päätöksestä: r iskin hyväksyttävyys 
vs. MRL 54§ (edell. terveelliselle, turvalliselle ja  viihtyisälle elinympäristölle)



VR:N KONEPAJA-ALUEEN ASEMAKAAVA

LR-1 = rautatiealue

AK-1, AK-2, AK-3 = asuinkerrostalojen 
korttelialueita

P-1/s = palvelurakennusten korttelialue 
(viihde, urheilu- ja huvipalveluja, 
päiväkoti, liike-, toimisto- ja työtilaa + 
toiminnan edellyttämää pysäköintiä ja 
varastointia)

AK-3

AK-2
AK-1

P-1/s

LR-1
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Ratapiha-alueen osayleiskaava + lausunnot 
asemakaavaehdotuksesta ��� � Ehdollinen kaavamääräys?
AK-1, AK-2, AK-3 ja P-1/s-korttelialueille voidaan myöntää
rakennuslupa asumiselle tai kokoontumistiloille vasta kun 
rautatieliikenteen alueen turvallisuustaso on parantunut hyväksyttävälle 
tasolle.

Korttelialueille kaavamääräyksiä vaikutusten 
pienentämiseksi : 
- konepajarakennuksen pääsisäänkäyntiä ei ratapihan puolelle (P-1/s)
- tuloilmanotto ei ratapihan puolelle (P-1/s, AK-3)
- ei maanalaista pysäköintiä (AK-3)
- hätäpysäytyskytkimellä varustettu koneellinen ilmanvaihto (AK-1, AK-2, 
AK-3, P-1/s)

��� � Viranomaisneuvottelutarve kaavamääräyksistä

Riskinhallintakeinojen toteuttaminen ratapihalla

��� � milloin toteutuu/ rakennusluvan myöntämisen edellyt ykset 
täyttyvät?

� ratapihan turvallisuusselvitys, ei LR-1-alueen 
kaavamääräyksiin
� vastuutahot, kustannusjako, aikataulu?

��� � Kuinka paljon näiden toteuttaminen pienentää vaikutu ksia?



KERTTU –HANKEEN TULOKSET

- lisännyt tietoutta VAK -kuljetuskeskittymien suuronnettomuusvaaroista 
- apuna riskin huomioimisessa kaavoituksessa ja riskin 
hyväksyttävyyden arvioinnissa
- excel -työkalu apuna kustannustehokkaiden riskinhallintakeinojen 
tunnistamisessa
- yhteistyö sektorirajat ylittäen
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HAASTEET

- riskinhallintakeinojen toteuttaminen 
- ratapihan siirtäminen vs. Uudenkaupungin radan sähköistäminen
- ratapihalla ja korttelialueilla
- vastuutaho, rahoitus, aikataulu

HYÖDYT


