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P33asia ei ollut voitto... vaan maaliin p33sy

e Gaia-spinaakkerin tulikaste tapahtui kesdkuun alussa Suomen

. pisimmdassa avomeripurjehduskilpailussa, Espoo Suursaari
Racessa. Kilpailun 14hté ja maali ovat Espoon
Mellsteninrannassa, ja rata kiertad itdiselld Suomenlahdella
Suursaaren ympdri. Radan kokonaispituus on n. 160
merimailia eli Idhes 300 km.

Ennakkoasetelmat kisaan olivat mielenkiintoiset.
Tuuliennusteet muuttuivat lahes tunneittain niin, ettd alun perin
erittdin kevyet ennusteet osoittivat lopulta jopa 13 m/s tuulia. Tuulta oli lopulta ldhes 15
m/s, ja 160 ilmoittautuneesta veneesta ldhes 40 joutui keskeyttamaan Kilpailun purjeen
repedmiseen, perdsimen menetykseen, maston katkeamiseen tai muuhun paikkojen
pettdmiseen.

Carambassa oli opittu edellisvuodesta, joten kipparin vaatimukset pizzan tilaamisesta
Juuri 1ahddn hetkella tyrméttiin ja ruokailun sijaan Idhdettiin ajoissa Haukilahdenselalle
hakemaan hyvaa paikkaa lahtéviivalta ja strategiaa sen saavuttamiseksi. Paatettiin
nousta viivalle suht tiukkaa vastaista vapaasta vélistd, kdantaa lahtépaukulla viivan yli
ja nostaa spinnu.

Kaikki menikin hyvin, kunnes ldhtémerkki saatiin ja tuli aika nostaa spinnu. Se oli
pakattu huolimattomasti pussiinsa ja nousi ns. rintsikoille eli keskeltd solmussa. Solmun
avaamisessa oli tydta, mutta kérki ei onneksi ehtinyt kovin kauas.

Nopeasti kokosimme itsemme alun
hankaluuksista ja laskimme spinnun
seuraavalla merkilla Melkin edustalla
esimerkillisen ammattimaisesti.
Sivutuuliosuuden jélkeen spinnu nousi
taas Graskdrsbadanilla, ja alkoi
ensimmdéinen pidempi p&tkd kohti
Kallbadagrundin kasuunia Sipoon
edustalla.

Ennusteen mukaan tuuli tulisi
hilieneméén ja kdadntyméaén pohjoiseen.
Arvioimme kuitenkin pddsevadmme




Kallbadalle ennen tétd, joten emme kiertdneet pohjoiseen niin paljon kuin pddosa
muista veneistd. Tama osoittautukin hyvaksi oivallukseksi, silld paéjoukkokin huomasi
kiertdneensd turhan lenkin Kallbadalle tultaessa. Olimme hyvissd asemissa.

Tuuli kdéntyi eteen ja alkoi pitkd luovi kohti Kotkan porttia. Ajoimme teorian mukaisesti
huononevaa halssia ensin ja kaikki menikin hyvin niin kauan kuin tuuli oli kohtuullinen.
Auringon noustua alkoi tuuli kuitenkin voimistua ja aallokko kasvaa.

Kohta jouduimme toteamaan, ettéd vene ei enda pysy lapasessa taysilla purjeilla
keularullan latistuskierroksesta huolimatta. Otimme isonpurjeeseen yhden reivin, mik&
auttoikin asiaa. Vdhan ajan paasta otimme myds keulapurjetta sisdén. Aallokko oli
mielettéman suurta ja vaati erittdin keskittynyttd ajoa. Jokainen huonosti otettu aalto
lahes pyséaytti veneen.

Puoli yhdeksén aikaan aamulla ohitimme Kotkan portin ja saimme ensimmadisen
véliajan. Valitettavasti tekstiviesti kotitukikohdasta kertoi, ettd emme olleet onnistuneet
pysymaan kéarjen vauhdissa. Keli oli kuitenkin niin kova, etta olimme tyytyvaisia siita,
ettd olimme kisassa edelleen mukana. Kuuntelimme VHF-radiosta keskeytysilmoitusten
tasaista virtaa.

Péaétimme edelleen pienentdé keulapurjetta ja vaihdoimme eteen fokan. Vene muuttui
mukavammaksi késitelld, mutta menetimme huippunopeudesta muutaman solmun
kymmenyksen.

T&4sséa vaiheessa miehistd alkoi
olla aika toimintakyvyténta. Osa oli
tullut merisairaaksi ja muu osa eli
energiapatukoilla ja
kivenndisvedelld koska ruuanlaitto
oli mahdotonta. Myds nukkuminen
oli vaikeaa. Onneksi kuitenkin
Suursaaren itdpuolella aallokko oli
hiukan pienempd&é ja kurssimme ei
endd ollut tiukan vastainen.
Pystyimme jopa purkamaan reivin,
kunhan miehisté saatiin vain
suostuteltua tyéhon.

Saaren ldnsipuolella meri ei ollut
endd kuoppainen, ja tulimme
reippaassa sivutuulessa takaisin kohti Kotkan porttia. Kauan ja hartaasti odotettu
ruuanlaitto ja ennen kaikkea kahvin keitto paasivat kayntiin.




Kotkan portilla nostimme loistavan spinnumme jélleen ja ajoimme néyttdvisséa surfeissa
kohti Kallbadaa ajoittain jopa 8 solmun vauhdilla. Ldhelld Kallbddaa veneestd kuului
yhtékkid kova pamaus ja se taréhti kuin kéli olisi osunut johonkin. Vetta oli alla kuitenkin
ldhes 50 metrid. Tarkempi analyysi osoitti, ettd mastossa oli jotain pettdnyt. Uusi
spinnu oli merkittdvasti vanhaa isommalla purjevoimallaan hajottanut nostimen
pylpyrén. Tilanne oli sikdli mielenkiintoinen, ettd totesimme haverin seurauksena
nostimen olevan jumissa. Emme siis saisi spinaakkeria alas.

Koko mukana ollut ajatusvoima valjastettiin suunnittelemaan vaurion korjaamista.
Tiukan aivoriihen p&étteeksi korjaussuunnitelma oli selva. Se tosin edellytti miehen
ldhettdmistd mastoon. Kun miehistdn jdsenet A ja B ajoivat venetta ja spinnua, jdsenet
C ja D vinssasivat puosuntuolilla jGsenen E viemddn korjaussarjaa mastoon. Kaikki
meni loistavasti ja taikurit olivat itsekin yllattyneitd suoritetun korjaustyén erinomaisesta
onnistumisestal

Valitettavasti kuitenkin olimme Suursaaren Kierrossa jddneet kdrjesta lisédéa ja se
kostautui. Kavi niin kuin usein iltaa kohti kdy - meiddn tuulemme alkoi hiljet4. Otimme
maalivahdin pois eli panimme kaiken yhden kortin varaan ja kiersimme eteldn kautta
laajan banaanin. Uskoimme, etta tuuli kdédntyy ennusteen mukaan niin, ettd me voimme
ajaa spinnulla koko matkan kun taas suoraan menevét joutuvat luopumaan spinnusta.
Valitettavasti vastustaja teki kuitenkin maalin tyhjiin: ennuste toteutui myéhédssé ja
jaimme kérjestd lisdé. Lopulta maalin Idhestyessa tuuli kuoli hetkeksi kokonaan.
Saatoimme vain kuvitella miten Karki hieroi partaansa tyytyvéaisend paéastydan maaliin
vield hyvien tuulien aikana. No, loppuun asti pelattiin, ja klo 02.10 ylitimme sitten
maaliviivan. Sijoitus ei ollut pdétd huimaava, mutta toisin kuin moni muu, me saimme
tuloksen. Ja uusi spinnu oli loistava.
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Caramba on tehnyt yhteistyésopimuksen Gaian kanssa, ja tarjoaa Gaialle ja sen sidosryhmille
mm. mahdollisuutta purjehtia Helsingin kauniilla vesill&.



